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1. Uvod

Hlavnim cilem této studie je ndvrh funkéniho systému integrované dopravy v oblasti Chomutovsko
s dlirazem na podstatné externi i interni vazby. Vysledky predkladané studie by mély slouZit jako
podklad pro rozhodnuti o zméné objednavky linek Méstské hromadné dopravy (dale jen MHD)
Dopravniho podniku mést Chomutova a Jirkova a. s., pfipadné i o zméné objedndvky verejné dopravy
v systému Dopravy Usteckého kraje (dale jen DUK) v dotéeném tzemi zajistované Usteckym krajem.

Béhem zpracovani analyzy a ndvrhu uprav bylo vsouladu se zaddnim od objednatele zakdzky
sledovdno zejména:

e  Zajisténi funkcnich externich i internich vazeb v systému

o Konstrukce systému s maximalnim moznym ohledem na pfivétivost pro cestujici (prehledné
linkové vedeni, taktovy provoz na vsSech linkdch s pravidelnym provozem, systematické
spolehlivé vazby, nabidka kapacity odpovidajici pfepravnim potfebdam na jednotlivych relacich
apod.)

e Konstrukce systému s ohledem na stdvajici vozovy park dopravce a ekonomiku provozu
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2. Analyticka cast

2.1. Obecna analyza feSené oblasti
Redend oblast je vymezena pfiblizné stavajici obsluhou linkami MHD provozovanymi Dopravnim
podnikem mést Chomutova a Jirkova a. s. (dale jen DPChJ).

Nasledujici tabulka uvadi ptehled obsluhovanych obci véetné orientacniho prehledu o poctu obyvatel
(pocty obyvatel jsou pro lepsi prehlednost zaokrouhleny na celé stovky).

Tabulka 1 - Prehled obsluhovanych obci a poctu jejich obyvatel

Nazev obce Pocet obyvatel
Chomutov | 48700
Jirkov 19500
Spofice | 1500
Udlice 1200
Drouzkovice \ 800
Cernovice 600
Obsluhované uzemi celkem 72300

Zdroj dat: Cesky statisticky ufad (www.czso.cz), stav udaji ke 31. 12. 2017

V rdmci této studie tedy resSime obsluhu oblasti obyvané cca 72 000 obyvateli.

Z vyse uvedenych dat a na zakladé geografického rozloZeni obci Ize predpokladat, Ze nejvyznamné;jsim
regionalnim centrem je mésto Chomutov (byvalé okresni mésto) a Chomutov je také spadovou obci
pro vsechny ostatni obsluhované obce. Tento pfedpoklad bude déle ovéren priizkumy v provozu.

V Priloze ¢. 1 tohoto dokumentu jsou znazornény hlavni zdjmové body v feSeném Gzemi. Za hlavni
zajmové body povaZujeme zejména: centrum meésta, Urady, Skolskd zafizeni, oblasti s vyznamnym
podilem vicepodlaini zastavby, zdravotnickd zafizeni, pfestupni termindly pro ndvaznou vefejnou
dopravu, vyznamné primyslové oblasti apod. Toto znazornéni je pouze orientacni, v ndvrhové ¢asti
budou pak sledovany dochazkové vzdalenosti z jednotlivych zdjmovych bodl do nové navrienych
zastavek s urcitou kvalitou obsluhy.
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2.2.  Analyza stavajiciho stavu obsluhy oblasti vefejnou dopravou
Stavajici vedeni linek verejné dopravy v fesené oblasti je znazornéno na Obrazku 1.

Obrazek 1 - Stavajici linkové vedeni v resené oblasti
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2.2.1. Méstska hromadna doprava
Méstska hromadna doprava v feSené oblasti je zajistovana v pravidelném provozu Sesti trolejbusovymi
a ¢trnacti autobusovymi linkami. Vedeni viech linek MHD je zietelné z Obrazku 1.

Trolejbusové linky ¢. 340 a 341 zajistuji spojeni obci Jirkov a Chomutov. Zbyvajici trolejbusové linky
(linky €. 350, 351, 352 a 353) zajistuji spojeni vybranych chomutovskych sidlist podél silnice 1/132
s centrem Chomutova.

Spojeni mezi Jirkovem a Chomutovem zajistuji po rliznych trasach navic autobusové linky ¢. 301 a 316.
Pro vzajemné spojeni jednotlivych mistnich ¢asti v Jirkové slouzi autobusova linka ¢. 313.

Obsluha obci v okoli Chomutova (Cernovice, Drouzkovice, Spofice, Udlice) je zajisténa autobusovymi
linkami ¢. 307, 308, 309 a 317, pficemz kazda z linek slouZi k obsluze jedné z uvedenych obci (viz
Obrézek 1) a na své trase zajistuje ¢aste¢né i obsluhu uvnitf Chomutova.

Ostatni autobusové linky s pravidelnym provozem (¢. 302, 303, 304, 306, 310, 312 a 314) slouzi
zejména k obsluze mistnich ¢asti Chomutova.

Priimyslové oblasti jsou obsluhovany rGznymi linkami (zpravidla jen vybranymi spoji), zvlastni linky
slouZici vyhradné k dopravé zaméstnancl do / ze zaméstnani nejsou zavedeny?.

Provoz MHD je zajistén ve vétsSiné oblasti celodenné a celotydenné zhruba v rozsahu 4:30 — 22:30.

Na vSech trolejbusovych linkdch je zaveden v ramci kazdého provozniho obdobi* taktovy provoz. Ve
$pickach pracovnich dnl s intervaly 30 nebo 60 minut (dle konkrétni linky) a v sedlech pracovnich dnl
a ve veéernim provozu s intervaly 60 minut®.

Z autobusovych linek je taktovy provoz zaveden pouze u tfi linek (linky ¢. 302, 313 a 316), a to v reZimu
60 minut celodenné a celotydenné, s vyjimkou linky ¢. 316, kterd ma v soboty, nedéle a svatky rezim
120 minut celodenné.

Ostatni autobusové linky nemaji zavedeny taktovy provoz, ¢asové polohy jednotlivych spoju jsou
pfizpisobeny obéhlim vozidel a vychazeji pravdépodobné z historicky danych potfeb cestujicich pro
konkrétni ¢asy a trasy.

Z analyzy jizdnich fad MHD vyplyvd, Ze kromé oblasti s trolejbusovym provozem neni fakticky
zajisténa kvalitni pravidelna taktova obsluha jednotlivych Uzemi v souladu s o¢ekdavanymi vlastnostmi
systému méstské vefejné dopravy®.

1 Na Obrazku 1 nenf vidét pouze kone¢na linky €. 309 ,,Cernovice”. Tato zastdvka leZi za levym okrajem schématu
v centru obce Cernovice. Zastdvka je umisténa blizko $kolského zafizeni zndzornéného v Pfiloze ¢. 1 tohoto
dokumentu.

2 Jedna se zejména o sidli$té Pise¢nd, Zahradni, Kamennd a BFezenecka.

3| nékteré spoje linky €. 312, kterd ma obecné charakter ,,zavodni dopravy” na smény v pramyslové zéné v okoli
ulice Prazska, jsou vyuzivany vice studenty pro dopravu do / ze $kol neZ zaméstnanci primyslové zony.

4V trolejbusovém provozu je rozdéleni provoznich obdobi zhruba nasledovné: v pracovni dny: $picka, sedlo a
vecer; v soboty, nedéle a svatky: dopoledne a odpoledne.

5 Nékteré linky nejsou v dopolednim sedle a ve vedernich hodinach v provozu viibec.

5 Intervaly 60 minut celodenné nelze v MHD povaZovat za kvalitni taktovou obsluhu Uzemi mést velikosti
Chomutova a Jirkova. Caste¢na snaha o pravidelné prolozeni intervald linek na paralelné obsluhovaném tseku je
patrna u autobusovych linek pouze na relaci Kaufland — Pise¢na (linky ¢. 302 a 313). Toto prolozeni funguje vsak
pouze u 3 zastavek a pouze v jednom sméru.
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2.2.2. Zelezni¢ni doprava
V feseném Uzemi se nachazeji dvé Zeleznicni stanice (Chomutov a lJirkov) a dvé Zeleznic¢ni zastavky
(Chomutov mésto a Jirkov zastavka). Odjezdy a prijezdy vlakl v téchto stanicich a zastavkach jsou
uvedeny v Pfiloze €. 2 tohoto dokumentu. V navrhové ¢asti budou samoziejmé sledovany systematické
navaznosti MHD na duleZité prijezdové a odjezdové skupiny vlakl v kazdé stanici ¢i zastavce.

2.2.3. Autobusové pfiméstské a meziméstské linky DUK
Do feSené oblasti zasahuje v soucasné dobé 18 priméstskych ¢i meziméstskych autobusovych linek
DUK (dale jen linky DUK). Z analyzy jizdnich Fadd viech téchto linek vyplyva zejména, Ze:

e je zde obecné snaha o taktovy provoz linek, ktery vsak z rGznych dlivod( neni u nékterych
linek v nékterych obdobich zajistén,

e nékteré z téchto linek jsou vedeny v urcitych Usecich paralelné s nékterymi linkami MHD;
v takovych Usecich bude pfi ndvrhu provozu zvdZzena moznost vyuziti kombinace linek DUK a
linek MHD ke spolecné pravidelné obsluze daného Gzemi a budou ptipadné navrzeny Upravy
provozu MHD i linek DUK a

e nékteré z téchto linek jsou vedeny v urdité své ¢asti po Uzemi mést Chomutova a Jirkova, kde
také zastavuji na nékolika zastdvkach; v takovych pripadech bude pfi ndvrhu provozu snaha o
navrh pfestupnich navaznosti na rdznych logicky vhodnych mistech.

Na zakladé analyzy linkového vedeni a jizdnich fadl jednotlivych linek byly vybrany linky uvedené
v Tabulce 2, které mohou byt vyuZity na ¢asti svych spojli i v reZimu priméstské MHD, resp. mohou byt
ucelné zkombinovany s nékterou z linek MHD ke zefektivnéni obsluhy nékteré ¢asti feSené oblasti.

Tabulka 2 - Prehled linek DUK a MIHD vhodnych pro kombinovanou obsluhu urcitych useku sité

Linka DUK &. Kombinace s linkou MHD &. V Gseku
565 316 | Chomutov — Jirkov
578 309 Chomutov — Cernovice
732 317 | Chomutov — Udlice

Zdroj: vlastni zpracovdni na zékladé analyzy JR linek MHD a DUK

Jizdni Fady linek ¢. 565, 578 a 732 jsou uvedeny v Pfiloze €. 3 tohoto dokumentu.
Pro Gcely kombinovaného navrhu provozu v uréitych Usecich byly navrieny linky DUK, které:

e maji vdaném uUseku nékolik spolecnych zastavek, pfipadné se jedna o zastavky se vzajemné
pfijatelnou dochazkovou vzdalenosti (napf. zastavky Cernovice a Cernovice, hlavni silnice),

e maji alespon ve Spicce pracovnich dnl pravidelny interval max. 60 minut a

e vzhledem ke svému linkovému vedeni a k charakteru obsluhovaného Gzemi maji predpoklad
pro vyuziti k prepravé v ramci feSeného Uzemi.

Veskeré ostatni analyzované linky DUK tyto vlastnosti nesplfiuiji.

2.3.  Prlzkumy provedené v MHD
Vramci analyzy skuteCného stavu obsluhy fesené oblasti byly provedeny prlzkumy na rlznych
trolejbusovych i autobusovych linkdch MHD se zamérenim na vybrané vlastnosti systému.
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2.3.1. lJizdni doby, presnost provozu
V prlibéhu provadénych prizkum bylo zjisténo, Ze rozloZeni jizdnich dob je u vétsiny linek viceméné
vhodné, nicméné jejich dodrZovani je podminéno nékolika faktory, které zasadnim zplsobem ovliviuji
vyslednou presnost provozu. Témito faktory jsou zejména:

e presné vyjezdy vozidel z po¢atecnich zastavek,

e zdrZeni na kfizovatkach fizenych svételnym signaliza¢nim zafizenim (ddle jen SSZ),

e zdrZeni na kfizovatkach bez SSZ (otdzka prednosti na kfizovatkach v souvislosti s prevladajicimi
sméry provozu MHD),

e zdrZeni pfi pobytu v zastavkach (zejména z divodu odbavovani cestujicich nebo z dlivodu
pobytu nékolika vozidel v zastavce ve stejném case).

ZdrZeni zpUsobena vyse uvedenymi faktory byla zjisténa az do hodnot cca 3 minut pro jednotlivy pfipad
(tj. jedna kfizovatka nebo jedna zastavka). Kumulace téchto faktor(l zpUsobuje vysledné zjisténé
hodnoty presnosti provozu, které se pohybovaly v rozmezi -2 (minus dvé) minuty aZ +8 (plus osm)
minut oproti pravidelnému jizdnimu fadu. VétsSina ze zjiSténych hodnot se pohybovala v rozmezi -1
(minus jedna) minuta az +4 (plus ¢tyfi) minuty oproti pravidelnému jizdnimu radu. Zjisténé hodnoty
nejsou vhodné pro planovani efektivniho provozu MHD, proto budou v ndvrhové ¢éasti formulovany
zasady a doporuceni vedouci k minimalizaci dopadu rizikovych faktort na vyslednou pfesnost provozu.

2.3.2. Nabizena a vyuzita prepravni kapacita

U vétsiny zkoumanych spojll je nabizena a vyuZita prepravni kapacita ve vzajemném souladu, vyskytuji
se viak jednorazové problémy s nedostateénou ¢i nadbytecnou nabidkou kapacity. U vybranych spoju
bylo zjiSténo obsazeni v nékterych mezizastavkovych Usecich az kolem 60 osob u standardniho
trolejbusu délky 12 metr(, zastavkové obraty u nékterych zastavek aZz kolem 50 cestujicich na spoj, a
naopak byly zjistény nékteré spoje, které byly v celé své trase zcela bez cestujicich od pocatecni az do
konecéné zastavky, pripadné spoj vyuZili celkem tfeba jen 1 — 3 cestujici. Predpokladanym divodem ve
vétsiné analyzovanych pfipadi je nevhodné rozloZeni spojli rznych linek na paralelné obsluhovanych
Usecich sité nebo nevhodnad ¢asova poloha spoje, ktera je v nékterych pfipadech pfizplsobend obéhlim
vozidel, ale nikoli pozadavkim cestujicich na obsluhu dané oblasti.

2.3.3. Specifické pozadavky na pravidelnou dopravu
V rdmci feSeného provozu byly vytipovany oblasti se specifickymi poZadavky na pravidelnou dopravu.
Jednd se zejména o primyslové oblasti (viz mapky v Pfiloze €. 1). Pro lepsi predstavu Ize jednotlivé
vyznamnéjsi priimyslové oblasti vymezit zhruba jako okoli zastavek:

e PZ Nové Spofice

e Sporicka, Staviva, Ferona

e Zelezarny

e Teplarna, Rozvodné zavody, Masokombinat
e PrUmyslova zéna |, Priimyslova zéna Il

Ve vsech zminénych priimyslovych oblastech byly provedeny prizkumy rozloZzeni smén v jednotlivych
podnicich a ve vSech ptipadech byla zjisténa existence tfisménného i dvousménného nepretrzitého
provozu po cely tyden, tedy pozadavky na stfidani smén kolem 6., 14., 18. a 22. hodiny po cely tyden
od pondéli do nedéle. O vikendech prevazuje dvousménny provoz, nicméné vétSinou byly vzneseny i
pozadavky na dopravu na ranni a nékdy i odpoledni osmihodinové smény v sobotu a na nocni
osmihodinovou sménu z nedéle na pondéli. Taktéz byl zjistén znacny rozptyl v pfichodech do
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zaméstnani pfed sménou a odchodech ze zaméstnani po sméné’. Tam, kde je to mozné a nepfinese to
nepfijatelné naklady, |ze povazovat za vhodné zajisténi ¢astéjsi dopravy pred / po sméné, nez jen jeden
spoj. Vhodnost a moZnost zajisténi takové dopravy bude provéfena v navrhové ¢dsti pro kazdou
z jednotlivych priimyslovych oblasti.

Déle bylo zjisténo, Ze si nékteré podniky zajistuji zfejmé vlastni smluvni dopravu, ktera v nékterych
pfipadech kopiruje nékteré linky MHD. V ramci ndvrhové ¢asti tohoto dokumentu by bylo vhodné
zjistit, zda se da tato doprava zajistit efektivné v rdmci MHD a ptipadné vyvolat jednani s objednateli,
pfip. i uzivateli této dopravy.

U skol, ufadu a zdravotnickych zafizeni nelze poZadavky na obsluhu specifikovat presné. V okoli téchto
bodll zajmu byly zjisStény prepravni potreby, které byly kazdy den odlisné v zavislosti na rliznych
zacatcich a koncich vyucovani riznych skolnich tfid, v zavislosti na ménicich se aktualnich potfebach
obcanll pro vytizovani Urednich zaleZitosti, pro navstévy lékar( apod. V okoli téchto bodl zajmu je
urcité ucelné zajistit pravidelnou a ¢etnou obsluhu od rana do odpoledne pracovnich dn, a to véetné
sedlovych c¢asu.

Oblasti s vyznamnou vicepodlazni zastavbou a centra mést je tfeba obsluhovat celodenné celotydenné
v pfijatelnych intervalech, aby byla takova doprava pro obc¢any vyuzitelnd a atraktivni. V pfipadé téchto
bodll zajmu lze potieby jednotlivych cestujicich pfedpokladat zcela rizné a nahodilé, pfesné prizkumy
se zamérenim na specifické prepravni poZzadavky takovych oblasti nemaji obvykle Zadny smysl.

2.3.4. Analyza pfipominek cestujicich
Objednatelem této studie byly v elektronické formé preddny podnéty od cestujicich za roky 2016 a
2017 k provozu MHD. Po analyze téchto podnétl lze fici, Ze vétSina z nich se tyka nékterého
z nasledujicich témat:

e mald cetnost spojeni v urcitych oblastech

e nevyhovujici ¢asova poloha konkrétniho spoje

e nevyhovujici navaznosti (interni nebo externi)

o redukce poctu spojl v souvislosti se snizenim Uhrady prokazatelné ztraty nékterym
z objednatell dopravy

Obdobné stiznosti byly zaznamenany nékolikrat i mezi cestujicimi v prlibéhu provadénych prepravnich
prizkum(. Neda se fici, Ze by se nékteré konkrétni stiznosti (na konkrétni ¢asy u konkrétnich linek)
opakovaly. U takto rozsahlého systému verejné dopravy (obsluha oblasti s vice nez 70 tisici obyvatel —
viz oddil 2.1) neni obvykle mozné a vhodné resit tyto podnéty jednotlivé.

2.4.  Shrnuti analytické casti
V ramci analyzy bylo zjisténo mnoho parametrd systému MHD i kooperujicich systému verejné
dopravy. Mnoho problémd, které byly zjistény, spolu navzdjem souvisi a je vhodné je proto resit
koordinované. Vysledkem ndvrhové casti dokumentu by mélo byt komplexni fesSeni plosné obsluhy
reSeného Uzemi, které povede k obecnému zkvalitnéni verejné dopravy jako celku véetné dlrazu na
synergicky efekt jednotlivych jejich sloZzek a na celkové pozitivni vnimani celého systému verejné
dopravy v oblasti cestujicimi a idedlné i obyvateli dotéeného Uzemi obecné.

7 Minimalni zji$tény rozptyl ¢inil cca 10 minut, maximalni aZ 60 minut. BohuZel nelze pFesné predikovat, i sami
zaméstnanci pfiznavaji zavislost tohoto ¢asového rozptylu na konkrétnim zaméstnanci a na konkrétni ¢innosti,
ktera se zrovna v daném provozu provadi.
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3. Navrhova c¢ast

V této kapitole je predstaven komplexni navrh provozu MHD pro celou obsluhovanou oblast a pro
vSechna provozni obdobi.

Z predkladané dokumentace lze vycist interni i externi vazby v systému v ramci jednotlivych provoznich
obdobi. Dale z nasledujiciho textu vyplyvaji zasadni pozadavky na investi¢ni a provozni Upravy, které
podminuji funkénost celého navrhovaného systému.

3.1. Obecna vychodiska navrhu

3.1.1. Infrastruktura, vozovy park
Soucasti zadani byl pozadavek objednateld na vyuZiti stavajictho vozového parku a infrastruktury.
Videalnim pfipadé by navrh tedy nemél generovat pozadavky na rozsifovani vozového parku a
budovani dodatecné infrastruktury a zaroven by mél stavajici prostfedky vyuzivat s maximalni vhodnou
efektivitou.

Vzhledem k existenci trolejbusové infrastruktury a k nedavnym vyznamnym investicim do vozového
parku navrh pocita v souladu se zadanim s kombinaci trolejbus( a autobusU pro zajisténi provozu v celé
feSené oblasti. Trolejbusova infrastruktura je pomérné rozsahld a v soucasnosti neni zdaleka vyuzivana
v celém rozsahu. V Uvodu navrhu je proto uUcelné si zrekapitulovat vlastnosti trolejbust a zvazit
vhodnost jejich vyuZiti v rdmci jednotlivych Usekl obsluhované sité. Strucné srovnani zakladnich
parametrd trolejbusového a autobusového provozu uvadi nasledujici prehled.

Hlavni vyhody trolejbusového provozu ve srovnani s autobusovym:

e Dobré trakcni vlastnosti (lepsi zrychleni, lepsi vykon pfi pfekondvani vétsich sklon(
komunikaci, lepsi i¢innost motoru — energeticky efektivnéjsi provoz)

e LokdIné bezemisni provoz, nizsi hlu¢nost vné i uvnitf vozidla

e Silnéjsi pozitivni image verejné dopravy (zavisla + ekologicka trakce), vétsi spolecenska
pfijatelnost v centrech mést s ohledem na ekologické parametry provozu

e Delsi Zivotnost vozidel

evvs

e QObecné nizsi variabilni naklady
Hlavni nevyhody trolejbusového provozu ve srovnani s autobusovym:

e Vyssiinvesti¢ni ndklady na infrastrukturu i vozidla

e Trolejova infrastruktura miZze pUsobit v nékterych mistech rusivé

e Pomalejsi prhjezd kfizovatkami kvali trolejovému vedeni

e Zavislost celého provozu na stalé dodavce elektrické energie do sité
e Prostorové omezeni provozu dané dostupnou infrastrukturou

e QObecné vyssi fixni naklady

Pokud chceme vyuzit maximum vyhod a omezit vliv nevyhod na provoz (zejména z pohledu
cestujicich), je vhodné zvazit néktera z nasledujicich doporuceni:

e VyuZivat trolejbusy na co nejvétsich Usecich sité s vysokymi prepravnimi naroky — tj. soustredit
maximum trolejobusového provozu na jednotnou trasu s kratkym intervalem. To umoziuje
dosahnout efektivnéjsich nakladli na km provozu a zaroven poskytnout vyhody maximu
cestujicich.
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e VyuZivat dobrou dynamiku vozidel, mozZnost , rychlejsSiho” spojeni. Aby primarné dobra jizdni
dynamika méla pozitivni vliv na celkovou cestovni dobu, je vhodné zvazit Upravy infrastruktury
(rychlejsi prijezd trolejovymi kfizovatkami, preference na kfiZovatkach) i technologie provozu
(ndstup vsemi dvefmi, rychlé odbaveni elektronickych jizdenek).

e  Zvazit moznosti vyuziti kombinace napajeni z baterii a z troleji.

Predkladany ndvrh provozu uvedena doporuceni v pfimérené mire reflektuje. Srovnani stavajiciho a
navrhovaného vyuziti vozidel je uvedeno v nasledujicich kapitolach.

3.1.2. Externiainternivazby
Z externich vazeb je v souladu se zaddnim a s obecnymi pfedpoklady® vhodné Fesit pfedev$im vazby
feSeného systému se Zelezniéni dopravou.

Na zadkladé provedené analyzy a zhodnoceni moznosti feSeného systému navrhuji fesit zminéné vazby

zejména v prestupnich uzlech Chomutov mésto a Jirkov zastdavka, pripadné téz resit prestupni vazby
mezi Zelezni¢ni stanici Jirkov a zastavkou MHD Jirkov, Nové Ervénice®.

Hlavni pfipojné skupiny vlaki u zminénych Zelezni¢nich zastavek jsou zobrazeny pfimo v navrhu
provozu, z néhoz jsou zifejmé téz vazby s feSenym systémem.

Interni vazby v systému jsou feSeny systematicky tak, aby fungovaly vZdy pro urcitou skupinu linek
alespori pro urcité provozni obdobi. Redeny jsou pak prioritné vazby linek vedenych uréitou ¢ast své
trasy paralelné a linek setkavajicich se pravidelné v urcitych uzlech. Nalezita pozornost je vénovana téz
pozadavklm na obsluhu priimyslovych oblasti a dalSich vyznamnych oblasti zminénych v analytické
¢asti tohoto dokumentu.

8 Sohledem na vlastnosti Zelezniéni dopravy — zejm. vysoky objem pfepravenych cestujicich, obecné vyssi
spolehlivost provozu oproti autobusovym linkdm, obecné vétsi stabilita jizdnich fadd, systematické vazby
v Zelezni¢nich uzlech, atraktivita Zeleznice pro dalkova spojeni apod.

9Vzhledem k poloze Zelezni¢ni stanice Chomutov neni G¢elné zavadét jeji obsluhu MHD. S pfihlédnutim k rediné
presnosti Zelezni¢niho provozu neni mozné efektivné nabidnout odpovidajici ndvaznosti realizované MHD.
Nékteré vazby jsou v soucasné dobé zajistény linkami DUK, MHD je v tomto navrhu soustiedéna na zajisténi
navaznosti v Zeleznicni zastavce Chomutov mésto, kterou lze povaZovat za plnohodnotnou alternativu ke stanici
Chomutov. Neni bez zajimavosti, Ze i z téchto divodl je v planu pfesun Zelezni¢ni stanice Chomutov do jiné
polohy, ktera by byla atraktivnéjsi z hlediska dochazkovych vzdalenosti do mistnich ¢asti Chomutova a zaroven
by umoznila i podstatné lepsi obsluhu MHD.
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3.2. Linkové vedeni
Novy navrh provozu pocita s nasledujicim ¢lenénim, oznacenim a vedenim linek MHD:

Tabulka 3 - Trolejbusové linky

Cislo linky Trasa
340 Jirkov, aut. nadr. — Hornik — Zahradni TIP — Chomutov, Zel. zast. — Zborovska — Poliklinika
350 Pise¢na — Zahradni | — Chomutov, Zel. zast. — Zborovska — Vodni

Tabulka 4 - Autobusové linky

Cislo linky Trasa

302 Globus — Kadanska, skola — Kostnicka — Brezenecka | — Zahradni | a zpét

303 Poliklinika — Palackého — Zborovska — Celakovského — Zadni Vinohrady — Aquasvét/Jezero
304 Chomutov, aut. nadr. — Palackého — Dukelska | — Udlice — Precaply

306 Poliklinika — Palackého — Mosteckd — Moravskd — Kostnickd — Autoskola a zpét

307 Povodi Ohfe — Moravska — Vinohradska — Palackého — Spofice a zpét

308 Okaly — Kostnickd — Zborovska — Palackého — Drouzkovice

309 Masokombinat — Palackého — Kadariskd, $kola — Klicperova — U Hacky — Cernovice/N. Spofice
311 Jirkov, aut. nadr. — Hornik — Zahradni TIP — Kostnicka — Kadariska, skola — Globus

312 Jirkov, aut. nadr. — Mladeznickd — Hrdin — Kaufland — Moravska — Chomutov, aut. nadr.

313 Jirkov, aut. nddr. — Mladeznicka — Hrdind — Kaufland

314 Jirkov, aut. nadr. — Mladeznicka — Pisecna, zdrav. stf. — Moravskda — Chomutov, aut. nadr.
320 PiseCna — Zahradni TIP — Bfezeneckd | — Vinohradska — Primyslova zéna Il — Masokombinat
321 Nové Spofrice — Autoskola — Severka — Mostecka — Palackého — Priim. zéna |l — Masokombinat
330 Jirkov, aut. nadr. — Mladeznicka — Zahradni TIP — Vinohradska — Palackého — Globus

Vy3Se uvedené ¢lenéni logicky rozliSuje formou cifer na misté desitek:

e 0 -—autobusy pro obsluhu Chomutova a okolnich obci (kromé Jirkova)

e 1 —autobusy pro obsluhu samotného Jirkova a pro spojeni Jirkova s Chomutovem
e 2 —autobusy pro obsluhu primyslovych oblasti na jih od Chomutova

e 3 —posilové Skolni autobusy

e 4 —trolejbusy pro spojeni Jirkova s Chomutovem

e 5 —trolejbusy pro obsluhu mistnich ¢asti Chomutova

Jedna se jen o ndvrh pro lepsi prehlednost systému pro obcasné cestujici, urcité je mozné zvolit
Cislovani libovolné dle uvazeni objednateld.
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3.3.  Jizdni rady
Nasledujici tabulka uvadi navrhované provozni parametry jednotlivych linek pro rGzna provozni
obdobi.

Tabulka 5 - Provozni parametry linek MHD

Cislo linky Interval — Spicka PD Interval —sedlo PD Interval — vikend
340 | 15 | 15 30
350 15 15 30
302 60 60 60
303 \ 15 \ 30 30
304 30-60* 60-90* 60*
306 \ 30 \ 60 60
307 30 60 60
308 30 60 60
309 30 60 60
311 60 60 60
312 \ 60 \ 60 60
313 60 60 60
314 \ 60 \

320%* . 6:00-14:00-18:00
321%* 22:00 6:00-14:00-18:00-22:00
330%* 8:00

Pozn.: vsechny intervaly v tabulce jsou uvedeny v minutdch
* - jsou uvadény hodnoty v kombinaci s linkami ¢. 569 a 732
** _ jsou uvddény zacdtky/konce smén + zacédtek vyucovani, které jsou danou linkou obsluhovdny

Casové polohy spoji jednotlivych linek ve vyznamnych zastavkach jsou pro jednotlivda obdobi
prehledné znazornény v Pfiloze €. 4 v podobé sitové grafiky. Navrhy ¢asovych poloh jednotlivych spojl
vCetné upresnéni jejich tras jsou uvedeny v Pfilohach €. 5 (pro pracovni dny) a €. 6 (pro soboty, nedéle
a svatky). Obsluha obce Udlice a po mistni ¢ast Precaply véetné souvisejiciho spojeni s centrem
Chomutova je navrhovana pomoci kombinace linky MHD €. 304 a linek DUK €. 569 a 732. Souhrnny
jizdni rad téchto linek je soucasti Pfilohy €. 7.
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3.4. Obéhy vozidel, smény fidicU
V Prilohach €. 5 a €. 6 jsou barevné znazornény obéhy jednotlivych vozidel a smény fidica. Legenda je
uvedena na prislusnych listech pfimo u jizdnich radu.

Srovnani stdvajiciho a nové navrhovaného stavu uvadéji nasledujici dvé tabulky. Ve sloupcich
s oznac¢enim ,R + O jsou uvedeny pocty rannich a odpolednich smén (tj. 1 vozidlo, 2 fidici), ve
sloupcich s oznacenim ,,C“ jsou uvedeny pocty celodennich smén (tj. 1 vozidlo, 1 fidic).

Tabulka 6 - Srovndni poctu vozidel a ridict — pracovni dny

Stavajici stav Navrh
Trolejbusovy provoz
Linka ¢. Smeny Linka €. Smeny
R+0 C R+0 C
340 3 1 340 5 2
341 2 1
350 0 1 350 4 1
351 0 2
352 2 0
353 1 0
CELKEM 8 5 CELKEM 9 3
Voz( TBUS 13 Vozd TBUS 12
Ridicd TBUS 21 Ridi¢d TBUS 21
Autobusovy provoz
Linka ¢. Smeny Linka €. Smeny
R+0 C R+0 C
301+316 2 3
302 1 1 302 1 0
303 2 1 303 2 1
304 1 0 304 1 0
306 1 0 306 1 1
307 1 0 307 1 2
308 1 1 308 1 1
309 2 0 309 1 1
310 0 0
11+12+13 4 0
312 0 0 312 0 0
313 1 0 313 0 0
314 0 1 314 0 1
316 0 0
317 1 0 320 0 1
CELKEM 13 7 CELKEM 12 8
Vozl BUS 20 Vozu BUS 20
Ridi¢t BUS 33 Ridi¢t BUS 32
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Tabulka 7 - Srovndni poctu vozidel a ridic — soboty, nedéle a svatky

Stavajici stav Navrh
Trolejbusovy provoz
Linka ¢. Smeny Linka €. Smeny
R+0 C R+0 C
340 2 0 340 3 0
341 2 0
350 0 0 350 3 0
351 0 0
352 1 1
353 1 0
CELKEM 6 1 CELKEM 6 0
Voz( TBUS 7 Voz{ TBUS 6
Ridi¢t TBUS 13 Ridi¢t TBUS 12
Autobusovy provoz
Linka ¢. Smeny Linka ¢. Smeny
R+0 C R+0 C
301 1 2
302 1 1 302 1 0
303 1 0 303 0
304 1 0 304 1 0
306 1 0 306 1 0
307 1 0 307 1 0
308 1 0 308 1 0
309 1 0 309 1 0
310 0 0
11+12+13 4 0
312 0 0 312 0 0
313 1 0 313 0 0
314 0 0 314 0 0
316 1 0
317 1 0 320 1 0
CELKEM 11 3 CELKEM 13 0
Vozl BUS 14 Vozi BUS 13
Ridi¢t BUS 25 Ridi¢t BUS 26

Z vyse uvedenych tabulek vyplyvd, Ze navrhovany provoz je mozné uskutecnit se stavajicim vozovym
parkem dopravce. Ve vsech provoznich dnech dojde ve srovnani se stavajicim stavem dokonce
k vypravé mensiho poctu trolejbus(l. Pocet smén fidicl je v pracovni den celkem o jednu sménu nizsi,
ve vikendovém provozu pak celkové shodny se stavajicim stavem.
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3.5.  Vykony
Srovnani navrhovanych provoznich vykon( ve srovnani se stavajicim stavem zobrazuje nasledujici
tabulka. Jsou zde uvedeny pocty ujetych kilometrl (celkové vcéetné manipulaénich), podty
odpracovanych hodin fidi¢t a poCty spojli pro dany typ provozniho dne s rozdélenim dle trakce.

Tabulka 8 - Srovndni vykonu v navrhovaném provozu se stavajicim stavem

Trolejbusovy provoz
C . Névrh
Stavajici stav Navrh Stav 2018
km hod spoje km hod spoje km hod spoje

Pracovniden| 2086 185:55 227| 2572 184:45 265| 123 % 9% 117%
Ostatnidny| 1184 110:05 128 | 1495 110:00 151| 126%| 100%| 118 %

Autobusovy provoz
L . Névrh
Stavajici stav Navrh Stav 2018
km hod spoje km hod spoje km hod spoje

Pracovniden| 3925 313:50 472 4209 303:45 511| 107 % 97 %| 108 %
Ostatnidny| 2775 222:55 341 3231 234:15 398| 116%| 105%| 117 %

PFi srovnani provoznich vykon( zjistujeme, Ze:

e dochazi k vyraznému navyseni poCtu ujetych kilometr(, a to zejména v trolejbusovém provozu;
e v celkovém ro¢nim souctu nedochazi k navyseni poctu odpracovanych hodin;

e dochazi ve vSech provoznich dnech v obou trakcich k vyraznému navyseni poc¢tu spoju;

e primérna délka jednoho spoje se u trolejbust zvétsuje, u autobusl zlstava zhruba stejna.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze se v navrhovaném provozu zvysuje efektivita a dochazi ke zlepsSeni
dopravni obsluznosti tzemi pfi zachovani stavajiciho poctu Fidi¢h a vyuZiti stavajiciho vozového
parku dopravce.
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3.6. Klicové vlastnosti provozu
Z grafického znazornéni provozu uvedeného v Pfiloze €. 4 je zfejmych mnoho jeho vlastnosti, zejména
Ize vycist desitky internich i externich vazeb, ale pfi zakladni mistni znalosti i intenzitu obsluhy riznych
oblasti ve vSech provoznich obdobich.

Navrh provozu v této podobé ma mimo jiné nasledujici vlastnosti, které plati pro vSechna provozni

obdobi:

Naprosta vétsina linek je diametrdlni z divodu maximalizace poctu pfimych spojeni, pro
doplnéni obsluhy je zavedeno nékolik linek tangencialnich

Mezi libovolnymi méstskymi oblastmil® Ize cestovat minimalné jednou za hodinu s maximalné
jednim prestupem

Vétsina obsluhovaného tzemi ma diky kombinaci linek zajisténu obsluhu nejméné dvakrat za
hodinu ve vsech provoznich dnech, ve Spic¢kach pracovnich dnd potom zpravidla nejméné
Ctyrikrat za hodinu

V maximalni mozné mire je zajisténa obsluha primyslovych oblasti dle zjisténych pozadavkl
Trolejbusové linky jsou pouze dvé a maji pevné intervaly 15 minut, na spole¢ném useku pevny
interval 7,5 minuty

VétsSina autobusovych linek s celodennim provozem ma pevné intervaly zpravidla 15, 30 nebo
60 minut vzdy alespon v ramci jednoho provozniho obdobi

Pro Uplnost je vhodné zminit nékolik detaill, které mozna nejsou z dosud uvedeného zifejmé.

Ve vysledném navrhu provozu bylo vyuZito nékterych jinych linek DUK, nei bylo
predpokladano v analytické casti tohoto dokumentu. Dlvody pro toto pouZiti vyplynuly az
v pribéhu navrhu nového provozu a efektivita téchto krok( je doloZena v rlznych kapitolach
a prilohach této studie.

V ndvrhu neni zminéna obsluha Bfezence. Tuto obsluhu je moZné realizovat odklonem
kteréhokoli spoje linky ¢. 312 nebo 313 od své trasy, pfipadné je mozné ji spojit s obsluhou
nové vznikajici zajmové oblasti mezi Bfezencem a sidlistém Brezenecka. Vzhledem k novému
trasovani nékterych linek a nové vzniklym vazbdm je tfeba nové zanalyzovat potieby této
oblasti a pfizplsobit jim obsluhu v kontextu nového navrhu provozu.

V navrhu nejsou reSeny odchylky od pravidelného provozu napt. pro obdobi vanocnich svatka,
Skolnich prazdnin apod. Tyto odchylky jsou z pohledu celoro¢niho provozu zanedbatelné a
v pfipadé pripravy provozu dle tohoto navrhu neni sloZité navrh provozu pro tyto zvlastni
provozni dny doplnit.

10 Minéno je ,vniténi“ Gzemi mést Chomutova a Jirkova. Z pochopitelnych divod( toto nelze zajistit pro viechny
okolni obsluhované obce po cely den s ohledem na rozsah jejich objednavané obsluhy. Podobné takto neni
zajisténa doprava napf. do primyslovych oblasti se specifickymi poZzadavky na dopravu jen béhem stfidani smén.
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3.7. Pozadavky nainfrastrukturu
Navrhovany koncept provozu se snazi vyuzivat v maximalni mozné mire stavajici infrastrukturu. Pfesto
se v prlibéhu navrhovych praci objevila na nékolika mistech potfeba Uprav stavajici infrastruktury, aby
bylo mozné vyrazné vylepsit parametry celého systému verejné dopravy v oblasti.

Pfehled pozZadavk( na infrastrukturu je uveden v nasledujici tabulce. Kazdy z poZadavku je zaroven

vvvvvv

Tabulka 9 - Prehled poZadavkd na infrastrukturu

Trolejové vedeni

PoZadavek Rozsah Priorita
Nové trolejové vedeni v ul. Zborovska cca 750 metr( dvoustopého vedeni 1
Nové trolejové vedeni v ul. Studentska, Zizkova cca 750 metr( dvoustopého vedeni 1

Preferencni opatfeni

PoZadavek Rozsah Priorita

Preference MHD na kfiZzovatkach se SSZ 5-6 krizovatek 2
2 krizovatky v ul. Beethovenova
Zména prednosti na kfizovatkach 2 ktizovatky v ul. Kostnicka 2
1 kfizovatka v ul. Bezrucova
Resenf kiizovatky Mostecka — Celakovského 2
Resenf kiizovatky Palackého — Zborovska 2
Ztizeni novych zastavek

PoZadavek Rozsah Priorita
Zborovska Il nova zastavka v obou smérech 1
Zborovska Il nova zastavka v obou smérech 1
Klicperova | nova zastavka v obou smérech 1
Klicperova Il nova zastavka v obou smérech 1
Studentska nova zastavka v obou smérech 1
Lipskd, knihovna nova zastavka v obou smérech 2
Jirkov, Kaufland nova zastavka v ul. Obchodni zéna 2
Moravska Il nova zastavka v obou smérech 3
Primyslova zéna | + I zastavky v chybéjicich smérech 3
Cernovice, u kfizovatky s 1/13 nova zastavka v obou smérech 3
Sporice, Mostarna nova zastavka v jednom sméru 3
ul. Sporicka revize rozmisténi zastavek 3
Chomutov, aut. nadr. smér Spofice moznost zastaveni bez objizdéni AN 3

Vsechny body v tabulce jsou uréeny k diskusi a je tfeba je osobné projednat se zastupci objednatel( i
s dalsimi dotcenymi subjekty (Urady, policie atd.). Je samoziejmé moiné realizovat dil¢i zmény
v provozu i bez jakychkoli infrastrukturnich Uprav, nicméné vysledné zlepSeni stavajiciho stavu bude
jen velmi mirné. K dosaZeni zasadnich pozitivnich zmén v obsluze celé oblasti je tfeba realizovat
minimalné vSechna opatfeni oznacena prioritou 1. S ohledem na zajisténi spolehlivych vazeb v provozu
se jevi dle zjiSténych poznatk(l téZ nutna realizace opatieni s prioritou 2.

Grafické znazornéni pozadavk( na infrastrukturu (priority 1 a 2) je soucasti Pfilohy ¢. 8.
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3.8.  Navrhy na Upravy provozu DUK
Na zakladé analyzy stavajiciho stavu a ndvrhu nového provozu lze doporucit nékolik malo Uprav
v provozu autobusovych linek DUK v Fedené oblasti. Jednd se zejména o:

e paralelni obsluhu Useku Chomutov, aut. nadr. — Udlice, Pfecaply linkami €. 569, 732 a linkou
MHD ¢. 304, kde je nutné upravit obsluhu zastavek na trase tak, aby co nejvice odpovidaly
obsluze MHD a bylo tak mozné linky ucelné kombinovat,

e zvaZeniposunu odjezdu poslednich spojl nékterych linek po 22. hodiné tak, aby je mohli vyuzit
i cestujici s pracovni dobou do 22:00 v primyslovych zénach za Chomutovem,

e dUraz na pfesnost provozu pro zajisténi funkénich vazeb.
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4. Zavér
Predkladana studie obsahuje kompletni navrh provozu pro obsluhu feSené oblasti. Vlastnosti provozu
a dlivodt pro linkové vedeni a konstrukci jizdnich ¥add dle ndvrhu je mnoho a jejich vycet neni mozné
ani vhodné zde uvadét.

Z cild vytyCenych v analytické ¢asti prace se podafrilo zejména:

Fesit systematicky vazby se Zelezniéni dopravou?,

vyuzit kombinace linek MHD a DUK pro paralelni obsluhu Gzem,

nalézt vhodné moznosti zvysSeni pfesnosti a spolehlivosti provozu,

zajistit u vSech zjisténych vyznamnych bod( zajmu (viz Pfiloha ¢. 1) obsluhu s odpovidajici
Cetnosti dle zjisténych pozadavkd,

resit systematicky a cetnéji obsluhu primyslovych oblasti a

reflektovat nékteré opakujici se typy stiznosti cestujicich.

PFi komplexnim navrhu provozu pro takto rozsdhlou oblast je vZidy mnoho moZnosti feSeni jednotlivych
problém{, proto je tento tvlréi proces stale otevien a findlni navrh mizZe byt po zapracovani
pfipadnych pfipominek i pomérné odlisny.

11 vEetné obsluhy Zelezniéni stanice Jirkov, kde navrhované Easy prljezd( linek MHD zastavkou Jirkov, Nové
Ervénice vyhovuji vétsiné prijezd( a odjezd( vlakl ve vSech provoznich dnech.
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5. Seznam priloh
Pfiloha ¢. 1 — Hlavni zadjmové body v feSeném Uzemi

Ptiloha €. 2 — Odjezdy a pfijezdy vlakl v Zeleznic¢nich stanicich a zastavkach v oblasti
Pfiloha ¢. 3 — Stavaijici jizdni fady vybranych linek DUK

Ptiloha €. 4 — Grafické znazornéni navrhu provozu

Ptiloha €. 5 — Jizdni fady pro pracovni dny

Priloha €. 6 — Jizdni rady pro soboty, nedéle a svatky

Pfiloha €. 7 — Souhrnny jizdni fad linek ¢. 304, 569 a 732

Ptiloha €. 8 — Grafické znazornéni pozadavk( na Upravy infrastruktury
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